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Zatgcznik nr 1 do SIWZ
ZAMAWIAJACY:

Komunikacja Miejska spélka z o.o.
ul. Cieslaka 4, 78-400 Szczecinek
Telefon +48 94 374 35 73, fax +48 94 374 35 86, e-mail: miejkom@km.szczecinek.pl

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
OPZ

1. Przedmiotem zamowienia jest: .Dostawa 10 sztuk fabrycznie nowych autobusow
elektrycznych, niskopodlogowych, miejskich wraz z systemem ladowania akumulatoréw
trakcyjnych (ladowarki) dla Komunikacji Miejskiej spotki z 0.0. w Szczecinku”

Okreslenie wg CPV :

34121100-2 - autobusy transportu publicznego,
34121400-5 - autobusy niskopodlogowe,
34144910-0 - autobusy elektryczne,
31158000-8 — tadowarki.

A. Wymagania techniczno-eksploatacyjne dla zamawianych autobuséw o
napedzie elektrycznym  (bateryjnym) i systemu ladowania
akumulatoréw tradycyjnych (fadowarki).

Cecha, parametr,

Lp. . Opis parametru
itp.
1 2 3
) 1) Dtugo$¢—od 11,80 m do 12,20 m.
Wymiary o . .
1 2) Wysokosc catkowita — maksymalnie 3400 mm.
autobusu. =
3) Szeroko$¢: 2500 - 2550 mm.
1) Ogétem min. 70, w tym min. 22 siedzacych miejsc pasazerskich
Liczba miejsc do (bez kierowcy) w tym minimum 6 siedzeri usytuowanych
2. przewozu bezposrednio na poziomie podtogi, bez podestéow.
pasazerow. 2) Przestrzen dla wozka inwalidzkiego wraz z urzadzeniem

przytrzymujacym, przestrzeri przeznaczona na wézek dzieciecy.
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Uksztattowanie
podtogi w
autobusie.

Autobus catkowicie niskopodtogowy, przystosowany do przewozu oséb
niepetnosprawnych, bez stopni posrednich na podtodze, w przejiciu
srodkowym oraz drzwiach. Maksymalna wysokoé¢ stopnia(podtogi) w
progu kazdych drzwi od podtoza 340 mm.

Dopuszczalna
Masa Catkowita.

Maksymalnie do 19500 [Kg] (Dz.U. z 15 czerwca 2016 r. poz. 858).

Naped
elektryczny.

1) Uktad napedowy elektryczny centralnym
elektrycznym silniku trakcyjnym, lub silnikach zbudowanych w osi

oparty na

napedowej o sprawdzonej konstrukcji. taczna minimalna moc
silnika/6w 160kWw.

2) Silnik elektryczny chiodzony powietrzem (chtodzenie wymuszone)
lub ciecza chtodzenie ma gwarantowaé wychfodzenie silnika w
kazdych warunkach eksploatacyjnych

3) Hamowanie elektrodynamiczne wspétpracuje z system hamowania
EBS w autobusie.

4) Uktad napedowy przystosowany do pracy w temperaturze
otoczenia od -25 °C do +40 °C.

5) Silnik/-i elektryczny/-e o mocy umotzliwiajacej osiagniecie
dynamiki ruchu nie gorszej niz w poréwnywalnych autobusach z
silnikiem wysokopreinym zasilanym olejem napedowym. W
uktadzie napedowym winien by¢ zastosowany system
odzyskiwania energii z hamowania i redukcji predkosci jazdy.

Magazyn energii
elektrycznej
elektrycznego
uktadu
napgdowego —
akumulatory
trakcyjne.

1) Magazyn energii trakcyjnej elektrycznej uktadu napedowego o
pojemnosci minimum 200 kWh, musi zapewni¢ w trakcie
eksploatacji autobusu na linii autobusowej dzienny przebieg
minimum 160 km, bez koniecznosci fadowania akumulatoréw ,
a ponadto:

- kazdy autobus musi by¢ wyposaiony w  systemem

tadowania akumulatoréw trakcyjnych za pomoca wtyczki (plug-in)

oraz w stacjonarng tadowarka zewnetrzng o mocy tadowania

akumulatorow w dwoéch zakresach 40/80 kw, ( tadowanie
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noc/dzier). Wykonawca dostarczy tacznie 11 tadowarek do
fadowania akumulatoréw w tym jedng mobilng z mozliwoscia
recznego przemieszczania jako tadowarke rezerwowg o mocy
40/80 kW (tadowarka serwisowa).

2) Wymagania techniczno-eksploatacyjne zgodnie z PN-EN dla
tadowarek elektrycznych, tadowarki musza byé w petni
automatyczne, muszg umoiliwia¢ identyfikacje uzytkownika i
autobusu, muszg dokonywa¢ pomiaru czasu tadowania i ilosci
pobranej energii oraz musza umozliwia¢ odczyt tych danych
lokalnie i zdalnie( przesytanie danych na serwer Zamawiajacego).

3) tadowarki stacjonarne muszg by¢ zabudowane w szafach
umozliwiajgcych ich trwate posadowienie w terenie. tadowarki
muszg byC przystosowane do pracy dla zewnetrznych warunkéw
atmosferycznych. tadowarka mobilna — warsztatowa musi by¢
przystosowana do pracy na zewnatrz.

4) Autobus musi byé konstrukcyjnie  przystosowany do
ewentualnego poiniejszego wyposazenia go w dodatkowy
system szybkiego tadowania przy wykorzystaniu pantografu o
mocy minimum 200 kW oraz musi by¢ przygotowana instalacja
elektryczna  umotzliwiajagca fadowanie akumulatoréw po
zamontowaniu na dachu odbieraka pradu (pantografu) do
tadowania akumulatoréw trakcyjnych z zewnetrznego #rédta.

5) Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny ukfad blokady
uruchomienia autobusu podczas tadowania akumulatoréw
trakcyjnych z tadowarki zewnetrzne;j.

6) Autobus musi  by¢ wyposazony w  automatyczny
elektryczny/elektroniczny system roztaczania uktadu tadowania
akumulatorow trakcyjnych po osiagnigciu stanu petnego
natadowania, lub przy zaniku faz w sieci tadowania lub po
przekroczeniu parametréw fadowania.

7) tadowanie akumulatoréw trakcyjnych typu Plug In napieciem
DC z standardowej sieci elektrycznej 3 x 400 V, gniazdo
tadowania akumulatorow  dostepne po otwarciu klapy.

8) Autobus musi by¢ wyposazony w system odzyskiwania energii w
trakcie  hamowania(rekuperacja), uruchamiany pedatem
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9) Magazyny energii elektrycznej majg zapewni¢ bezawaryjng
eksploatacje i zachowanie w catym okresie gwarancji
(minimum 7 lat) pojemno$¢ energetyczng na poziomie
minimum 80% ich wartoéci nominalnej (poczatkowej). W
przypadku nie zachowania wymaganego minimalnego
poziomu pojemnosci energetycznej Wykonawca zobowigzany
jest w okresie gwarancji do ich wymiany na nowe.

10) Wyposazony w system umozliwiajgcy w okresie jesienno-
zimowym podgrzanie ptynu w uktadzie chtodzenia/ogrzewania
do znamionowej temperatury pracy, system ten winien:

a) podgrza¢ ptyn podczas procesu tadowania akumulatoréw
lub po jego zakonczeniu,

b) uruchamia¢ sig od zaprogramowanej ustalonej temperatury
ptynu np. 7° C, ktdrg to temperature Zamawiajacy bedzie
miat mozliwo$¢ programowo zmienia¢ w wyznaczonym
czasie na oznaczony czas.

Dwoje drzwi dwuskrzydfowych 2-2-0, minimalna szeroko$¢ 1200 mm.

llo$¢ drzwi.
1) Dwie osie:
a) przednia 0§ - sztywna belka lub zawieszenie niezalezne,
. . b) tylna o$ napedowa — przetozenie przektadni dobrane w sposéb
llosc i typ osi. T . " s .
minimalizujgce  zuzycie energii elektrycznej, uzebienie
przektadni minimalizujgce emisje hatasu.
Uktad  kierowniczy ze  wspomaganiem hydraulicznym  lub
elektrohydraulicznym, wyposazony w przytacze  diagnostyczne,
Uklad kolumna kierownicy wraz z pulpitem z petna regulacja potozenia kota
a
] i kierownicy, regulacja wysokosci i pochylenia z pneumatyczng lub
kierowniczy.

mechaniczng blokadg wybranego ustawienia — regulacja ta z funkcja
blokady umoiliwiajgca zmiane ustawier tylko i wytacznie podczas
postoju autobusu.
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1) Hamulec zasadniczy — pneumatyczny, posiadajgcy:
a) niezalezne dwa obwody,
b) hamulce tarczowe - zaciski hamulcowe z automatyczna
kompensacje luzu elementéw ciernych (klocki hamulcowe),
c) system ABS, ASR lub EBS;
2) Hamulec postojowy :
a) dziatajagcy minimum na  oé napgdowy, uruchamiany
bezciggtowo diwignig zlokalizowang na stanowisku (miejscu)
10 Uktad pracy kierowcy,
hamulcowy. b) posiadajacy system ostrzegawczy informujacy  kierowce
sygnatem akustycznym o nie zataczonym hamulcu postojowym
w przypadku przekrecenia kluczyka w stacyjce w pozycje ,0".
3) Hamulec przystankowy:
unieruchamiajacy autobus na przystanku, zataczany automatycznie
poprzez otwarcie drzwi oraz recznie za pomoca przetgcznika
zlokalizowanego na stanowisku (miejscu) pracy kierowcy,
posiadajacy awaryjny system wylaczajacy ten hamulec — wytacznik
zabezpieczony klapka przed przypadkowym uzyciem.

Pneumatyczne na miechach gumowych, sterowane uktadem
poziomujgcym, zapewniajgcym zmiane poziomu autobusu (zmiana
poziomu w ,gore” i w ,,d6t”), obnizenie poziomu wejécia do autobusu
. . (obnizenie poziomu moze odbywa¢ sie wylgcznie przy zamknietych
11. Zawieszenie. ) . i i
drzwiach) przez zastosowanie ,tzw. przykleku” prawej strony autobusu
- podniesienie autobusu z przykleku musi nastepowac automatycznie
po zamknieciu wszystkich drzwi.

Autobus musi by¢ wyposazony w funkcje , przykleku”.

Wyposazony w:
1) Obwdd przygotowania powietrza wyposazony m.in. w:

a) sprezarke  tlokowa  dwucylindrowg o wydatku
dostosowanym do eksploatacji w ruchu miejskim,
dopuszcza sie stosowanie sprezarki topatkowej lub

Uktad srubowej,
pneumatyczny. b) podgrzewany, sterowany automatycznie odolejacz,
¢) podgrzewany, jednokomorowy osuszacz powietrza z

12.

wktadem posiadajacym separator czastek olejowych ( filtr
koalescencyjny).

2) Urzadzenie (zawor bezpieczeristwa lub inne rozwigzanie)

zabezpieczajace sprezarke przed nadmiernym wzrostem ci¢nienia
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3)

4)

w przypadku zatkania przewodu (przewoddw) za sprezarka.
Przewody pneumatyczne sztywne — wykonane z materiatéw
nierdzewnych.

Przewody i zbiorniki powietrza wykonane z materiatéw odpornych
na korozje: stopy aluminium, stal nierdzewna, stal zabezpieczona
w procesie elektroforezy i pokrywana farbami anty korozyjnymi.
Przytacze umozliwiajace podtaczenie sprezonego powietrza (za
pomocy szybkoztgcza) ze irédia zewnetrznego, umieszczone z
przodu i z tylu autobusu w miejscu tatwo dostepnym, ktére
pozwoli podtgczy¢ sprezone powietrze z zewnetrznego #rédta bez
potrzeby demontazu elementéw karoserii przy uzyciu narzedzi. Z
uwagi na fakt wykorzystywania tego przylacza w codziennej
eksploatacji autobusu wymaga sie, aby element karoserii
zastaniajgcy dostep do tego przylacza posiadat odpowiedni
mechanizm zamykania i otwierania, np.: zatrzask, magnes, itp.
przystosowany do wielokrotnego intensywnego uizywania
(niedopuszczalne s3 rozwigzania techniczne tego mechanizmu,
wymagajace przekrecenia (lub odkrecenia) trzpieni, wkretdw, itp.).
Powietrze dostarczane z zewnetrznego zrodta musi przeptywac
przez podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza czytelnie i
trwale oznakowany zestaw przytaczy diagnostycznych.

13:

Ogrzewanie.

1)

2)

3)

Wodno - elektryczne wspomagane przez dodatkowy agregat
zasilany paliwem ptynnym (olejem napedowym), diagnostyka
poprzez ziacze przy urzadzeniu, odczyt ilosci pracy motogodzin
urzgdzenia na pulpicie kierowcy.

Nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (minimum
3 sztuki) oraz jedng w kabinie kierowcy, grzejniki i konwertory
rozmieszczone rownomiernie w przestrzeni pasazerskiej z
uwzglednieniem strefy ndég pasazerow, w kabinie kierowcy
nagrzewnice frontowg stuzgcg do kompleksowego ogrzewania
miejsca pracy kierowcy, w tym szyby przedniej.

System ogrzewania musi zapewni¢ w warunkach zimowych
zabezpieczenie platformy dla wozkéw i wézkéw inwalidzkich, oraz
stopni wejsciowych drzwi pasazerskich | i Il przed obmarzanie.
Sterowanie ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego:

Zamawiajacy bedzie miat mozliwos¢ manualnej regulacji
temperatury wewnatrz autobusu, oraz programowania nastaw
automatycznego zatgczania i wyltgczania ogrzewania utrzymujace

Tl
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staly zaprogramowang temperature w przedziale pasazerskim.
Wydajnos¢ uktadu ogrzewania musi zapewnia¢ mozliwoéé
utrzymania temp. w przedziale pasazerskim przynajmniej od
+72C do +15°C przy temp. zewnetrznej - 152C, natomiast w
kabinie kierowcy na poziomie +152C przy temp. zewnetrznej
- 209C.

a) niedopuszczalny podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji jest
stan, w ktérym systemy te wzajemnie sie wykluczaja, oznacza
to, ze podczas pracy ogrzewania, klimatyzacja nie moze
rownoczesnie chtodzi¢ przestrzeni pasazerskiej,

b) wiaczony do uktadu grzewczego autobusu, niezalezny od
ogrzewania wodno-elektrycznego agregat grzewczy, zasilany
paliwem plynnym, ze  zbiornika paliwa o pojemnosci
minimum 40 |. Moc agregatu grzewczego oraz wydajnosé
uktadu ogrzewania muszg zapewni¢ mozliwoéé utrzymania
temperatury w przedziale pasazerskim na poziomie minimum
+152C przy temperaturze zewnetrznej (-15)°C, sterowany
automatycznie w zaleznosci od temperatury czynnika
grzewczego, ze sterownikiem i zegarem preselekcyjnym.

14.

Instalacja uktadu
grzewczego.

2)

3)

4)

Przewody uktadu grzewczego ( odporne na korozje) — wykonane z:
miedzi, mosigdzu lub tworzyw sztucznych — zapewniajgcych
szczelnos¢  ukfadu, termoizolowane, zbiornik wyrdwnawczy
wykonany z materiatu odpornego na korozje lub ze stali
nierdzewnej.

Wypetniony ptynem niskokrzepngcym o temperaturze krystalizacji
minimum - 37°C, ptyn niskokrzepnacy dodatkowo musi posiadaé
mozliwos¢ mieszania go z ptynami spetniajacymi warunki norm i
specyfikacji 324 NF.

Wyposazony w korek(korki) spustowy umozliwiajacy spuszczenie z
uktadu minimum 80 % ptynu niskokrzepnacego.

Chtodnica  zabezpieczona przed  zabrudzeniem, poprzez
zastosowanie dodatkowego filtra siatkowego, tatwo
demontowanego, wielokrotnego uzytku.

15.

Wentylacja
przedziatu
pasazerskiego.

1)

Naturalna - poprzez wszystkie okna po obydwu stronach
autobusu (z wyjatkiem okien o szerokoici ponizej 800mm)
przesuwne, gorne partie bocznych okien rozmieszczonych po lewej
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2)

i prawej stronie ($cianie) autobusu.

Wymuszona - przez wentylator elektryczny (minimum 1),
umieszczony w dachu autobusu o duzym wydatku powietrza
(liczba wentylatoréw odpowiednia i dostosowana do wielko<ci
autobusu).

wymuszona, o duzej skutecznosci, niezalezna od urzadzenia
klimatyzacyjnego, taczny wydatek wymiany powietrza dla cafej
przestrzeni pasazerskiej co najmniej 1500m3/h.

16.

Klimatyzacja.

1)

2)

3)

4)

7)

Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej strefowa z podziatem na

kabing kierowcy i przestrzeri pasazersky z niezaleznym

sterowaniem dla kazdej ze stref.

Zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowe] zwartej

obudowie;

z nadmuchem zimnego powietrza realizowanym przez

zintegrowane urzadzenie rozdzialu powietrza za pomocg

przewoddw nawiewnych przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy,

kierowca winien posiada¢ mozliwoséé wylaczenia nadmuchu

zimnego powietrza w kabinie kierowcy podczas pracy klimatyzacji

W przestrzeni pasazerskiej.

Wydajnos¢ klimatyzacji zapewniajaca obnizenie temperatury

wewnatrz autobusu o min 5° C w stosunku do temperatury

zewnetrznej powyiej 28° C.

Zalecane zastosowanie skraplacza z rurkami miedzianymi, filtry

kabinowe wielokrotnego uizytku, wykonane z siatki metalowej

nierdzewnej lub innego materiatu nierdzewnego umozliwiajgce ich

umycie,

Posiadajgca funkcje: chtodzenie — ogrzewanie.

Sterowanie klimatyzacja przedziatu pasazerskiego:

a) sterowanie klimatyzacja przedziatu pasazerskiego realizowane
automatycznie, oraz recznie,

b) z ptynna, automatyczng regulacjg intensywnoéci nadmuchu w
przedziale pasazerskim w funkgji temperatury panujgcej w
przedziale pasazerskim,

¢) z plynng regulacjy intensywnoéci nadmuchu w kabinie
kierowcy,

d) z moiliwoscia manualnego wymuszenia (wihaczenia) sie

ARl
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8)

9)

systemu klimatyzacji.

Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwo$¢ programowej (np. na okres
zimowy) zmiany poziomu temperatur granicznych, przy ktérych
system ten uruchamia sie automatycznie.

Podczas pracy klimatyzacji (zataczony agregat chiodzacy) system
ogrzewania musi by¢ wyfaczony, a wymienniki ciepta nie moga
emitowac ciepta.

17.

Konstrukcja
nosna autobusu.

1. Samonosny szkielet podwozia (kratownica, rama) integralnie
zwigzany ze szkieletem nadwozia, wykonany i zabezpieczony
antykorozyjnie, w sposéb zapewniajgcy minimum 12 — letni
okres eksploatacji bez wykonywania napraw spowodowanych
korozjg, wykonana ze stali nierdzewnej (PN-EN-
10088),aluminium lub ze stali niskostopowej o podwyzszonej
wytrzymatosci, zabezpieczona odpowiednio przed korozjg.

2. Sposob wykonania i zabezpieczenia antykorozyjnej kratownicy
nadwozia, profili zamknigtych i przestrzeni zamknietych musi
gwarantowac brak koniecznosci dodatkowego zabezpieczenia
antykorozyjnego przez Zamawiajgcego w okresie minimum 12
lat, liczac od daty dostawy przedmiotowych autobuséw
Zamawiajgcemu:

a. zabezpieczenie catego spodu nadwozia oraz wnek kot
(nadkoli) poprzez natrysk $rodkdw ochronnych o duzej
trwatosci oraz odpornosci na niskie i wysokie
temperatury otoczenia, na dziatanie $rodkow
chemicznych stosowanych w zimie przeciwko
gotoledzi, na wyptukiwanie, piaskowanie i uderzenia
kamieni,

b. nadkola, schowki akumulatoréw - stal nierdzewna.

18.

Poszycia
zewnetrzne.

1)

2)

3)
4)

Poszycie boczne zewnetrzne wykonane ze stopu aluminium, stali
obustronnie ocynkowanej lub stali nierdzewnej z elementami
wykonanymi z tworzyw sztucznych.

Poszycie zewngtrzne Sciany przedniej, tylnej i dachu wykonane z
laminatu na bazie tworzyw sztucznych, aluminium, stali
nierdzewnej.

Nadkola, schowki akumulatoréw wykonane ze stali nierdzewnej.
Klapy schowkéw montazowych wykonane z stopu aluminium lub
stali nierdzewnej.

AN
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5)

6)

Wszystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposazone w odpowiednie
zamknigcia uniemozliwiajgce samoczynne ich otwarcie podczas
jazdy autobusu, (oraz zabezpieczone przed opadaniem po
otwarciu)  klapy te po winne by¢ wyposazone w czujniki
informujace kierowce o otwartej lub nie domknietej pokrywie
obstugowej.

Wszystkie klapy obstugowe wewngtrz autobusu usytuowane w
strefie nad oknami wyposazone w zamki , otwierane i zamykane za
pomocy jednego klucza np. typu kwadrat.

Zalecane aby elementy poszycia nadwozia byty wykonane z paneli
z petnym podziatem w pionie, co umozliwi tatwy demontaz w razie
koniecznosci ich wymiany.

19.

Wykoniczenie
wnetrza.

1)

2)

Sciany boczne i sufit — (termoizolowane), wykonane z laminatu
odpornego na wilgo¢ lub z tworzywa sztucznego.

Podioga w kolorze szarym (w rejonie drzwi kolor zétty) — plyta
wodoodporna, pokryta wykltadzing przeciwposlizgowa, zgrzewang
na fgczeniach i wykonczona listwami ozdobnymi klejonymi.

20.

Przedziat
pasazerski.

1)

2)

3)

Na pionowych porgczach przyciski STOP (minimum 4 sztuki),
sygnalizujagce kierowcy konieczno$¢ obstugi ,przystanku na
zadanie”, przyciski w kolorze czerwonym, podswietlane i
zmieniajgce kolor pods$wietlenia w sposob nastepujgcy:

a) przycisk na state pod$wietlany ma by¢ w kolorze czerwonym, a
po jego aktywacji (nacisnieciu) przez pasazera, zmieniajacy
kolor podswietlenia na kolor zielony; podswietlenie to (na
kolor zielony) ma by¢ aktywne do momentu otwarcia drzwi,
przyciski muszg by¢ dodatkowo oznakowane znakami
wypuktymi w jezyku ,Braille'a”.

Przy drugich drzwiach rozktadana recznie, obstugiwana przez
kierowce, pochylnia (rampa) najazdowa, umozliwiajgca wjazd do
autobusu wozka inwalidzkiego lub wézka dzieciecego,

otwarcie pochylni musi uniemozliwiaé:

a) zambkniecie drzwi pasazerskich,

b) ruszenie autobusem.

Naprzeciw drugich drzwi specjalna powierzchnia (miejsce o
wymiarach co najmniej: szerokos¢ 750 mm x dtugo$é 1700 mm):
a) przystosowana do przewozu wodzka inwalidzkiego i
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dziecigcego, zaopatrzona w przyciski z piktogramem wdzka
dzieciecego i wozka inwalidzkiego (oznakowane znakami
wypuktym w jezyku ,Braille'a), sygnalizujgce kierowcy zamiar
opuszczenia autobusu przez ,inwalide” lub ,matke z
dzieckiem”,

b) wyposazona w mocowanie wozka inwalidzkiego za pomoca
pasa bezwladnosciowego tytem do kierunku jazdy,

¢) przy drzwiach zamontowane $ciany dziatowe (wiatrochrony),
oddzielajgce miejsca pasazerskie od strefy drzwi,

d) porgcze poziome wyposazone maksymalnie w miare
mozliwosci w uchwyty wiszgce do trzymania sie dla pasazerow
stojacych, zamontowane w sposéb wykluczajacy przesuwanie
sie ich na poreczach podczas jazdy autobusu.

4) Podfoga przedziatu pasazerskiego:

a) ptaska, tworzaca jednolita powierzchnie bez stopni, wyktadzina
przeciwslizgowa koloru szarego (w rejonie drzwi kolor z6ity),
zgrzewana na faczeniach i wykoriczona listwami ozdobnymi
klejonymi;

b) bez stopni posrednich we wszystkich drzwiach pasazerskich,

c) wysokos¢ od podtoza na progu wszystkich drzwi pasazerskich
maksymalnie 340 mm;

5) W przestrzeni pasazerskiej (w miejscach uzgodnionych z
Zamawiajagcym po podpisaniu umowy na dostawe autobuséw)
nalezy zamontowac tadowarki do urzadzeri mobilnych (minimum 3
szt. dwuportowe), zakoriczone zlagczem o nastepujgcych
parametrach:

a) napiecie -5V,
b) prad — minimum 2A,
c) USBtypuA,
d) gniazda oznakowane symbolem ,USB”, podéwietlane (kolor
podswietlenia niebieski lub fioletowy),
e) dodatkowo nalezy zaplanowac¢ jedno wyjécie USB dostepne
dla kierowcy(tad. telef.).

6) Wewnatrz przestrzeni pasazerskiej autobusu Zamawiajacy
wymaga montaz 4 ram informacyjnych formatu A3, wykonanych z
aluminium, umozliwiajacych ekspozycje plakatéw A3, ramki muszg
by¢ wyposazone w zatrzaski umozliwiajace szybkg i tatwg wymiane
plakatéw, dodatkowo do kazdej ramy powinna by¢ dotaczona folia
antyrefleksyjna UV, ktéra mocuje i chroni plakat.

AREA
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7)

Rozmieszczenie ram informacyjnych  wewnatrz  autobusu
Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym po podpisaniu umowy na
dostawe autobusow.

21.

Siedzenia
pasazerskie.

1)

2)

Uniwersalne siedzenia o modutowej budowie, wersja z tworzywa z
matowym siedziskiem. Konstrukcja fotela lekka trwata z
jednoczesciowej bryly siedziska wykonane w catoéci z tworzywa
sztucznego o ergonomicznym ksztatcie, bez podtokietnikéw.
Oparcie zapewniajagce maksymalnie duzg przestrzen dla nég
pasazera siedzacego z tytu.

Mocowanie foteli do nadwozia utatwiajace sprzgtanie autobusu-
maksymalnie wykorzystana mozliwo$¢ mocowania foteli do ¢cian
bocznych;

Siedziska odporne na , graffiti” oraz odporne na $cieranie;

Kolor siedziska fotela Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym po
podpisaniu umowy na dostawe 10-ciu autobuséw elektrycznych.
Stelaz fotela wykonany ze stali nierdzewnej zgodny z kolorystyka
wnetrza autobusu.

22.

Drzwi
pasazerskie.

1)

2)

Dwoje identycznych o szerokosci minimum 1200 mm (w zakresie
wymiarow: szeroko$¢ i wysoko$¢) drzwi dwuskrzydtowych,
otwieranych do wewnatrz lub zewnatrz, rozmieszczonych
rownomiernie na cafej dtugoéci nadwozia (w prawej S$cianie
bocznej autobusu), wyposazonych w mechanizm powrotnego
otwierania w przypadku natrafienia na przeszkode (mechanizm
ten musi dziata¢ zaréwno podczas otwierania jak i tez podczas
zamykania poszczegdinych drzwi);

Sterowanie drzwi:

a) z miejsca (stanowiska) pracy kierowcy przyciski sterowania
okragte w kolorze czerwonym, podéwietlane,

b) z mozliwosécig niezaleznego sterowania Jlewym i prawym”
skrzydtem pierwszych drzwi  (mozliwo$éé »potéwkowego”
otwierania i zamykania skrzydet pierwszych drzwi),

c) przez dodatkowy ukiad otwierania drzwi przez pasazerow,
odblokowywany przez kierowce, alternatywny do uktadu
otwierania i zamykania drzwi przez kierowce, przyciski
otwierania drzwi przez pasazeréw:

- koloru niebieskiego z napisem , drzwi” lub z piktogramem
symbolizujgcym drzwi pasazerskie, umieszczone na
zewnatrz i wewnatrz autobusu, przy Il drzwiach,
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3)

4)

5)

6)

—  podswietlane i zmieniajgce kolor podswietlenia w sposéb
nastepujacy: przycisk na state podswietlany ma by¢ w
kolorze czerwonym, a po jego aktywacji (naci$nieciu)
przez pasazera, zmieniajacy kolor pod$wietlenia na kolor
zielony;, podswietlenie to (na kolor zielony) ma by¢
aktywne do momentu otwarcia drzwi,

- przyciski umieszczone wewnatrz, oznakowane muszg by¢
dodatkowo znakami wypukiymi w jezyku ,,Braille'a”,

d) przez system niezaleznego awaryjnego otwarcia wszystkich
drzwi z zewnagtrz i wewnatrz.

Z sygnalizacja SwietIng i akustyczna:

a) ,przystanku na zadanie” (dla kierowcy i pasazerdw) i
~otwarcia” drzwi z tym, ze sygnalizacja przystanku na zadanie
dla kierowcy musi sie odbywac za pomoca sygnatu $wietlnego
poprzez podswietlenie pulsacyjne ($wiatto podéwietlenia
przerywane) przycisku otwarcia poszczegdlnych drzwi  na
desce rozdzielczej kierowcy oraz sygnatu akustycznego w
postaci pojedynczego krétkiego dzwieku,

b) zamykania poszczegdlnych drzwi w przedziale pasazerskim
bezposrednio nad drzwiami.

Z blokada ,otwarcia”, uniemozliwiajgcq ich otwarcie podczas
jazdy autobusu.

Wszystkie skrzydta drzwi wyposazone:

a) w zamki umoiliwiajace ich ryglowanie, a pierwsze skrzydio
przednich drzwi wyposazone w zamek patentowy,

b) w porgcze rozmieszczone w taki sposéb, aby réwnolegle
petnity one funkcje pomocniczg przy wsiadaniu i wysiadaniu z
autobusu oraz zabezpieczaly przed wypchnigciem szybe
zamontowang w skrzydle drzwi w przypadku opierania sie
pasazeréw o drzwi podczas jazdy.

Wyposazone w Swiatto przeznaczone do o$wietlenia stopni drzwi,
dziatajace zgodnie z wytycznymi okre$lonymi w § 20 pkt 4
rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich wyposazenia — w przypadku, gdy lampy te sa
zamontowane na zewnatrz autobusu, np. nad drzwiami, to lampy
te musza byC zamocowane w estetycznych i optywowych
obudowach tak, aby nie zaktdcaly procesu mycia autobusu na
myjni wieloszczotkowej (sposob zabudowy lamp musi wyklucza¢
mozliwos¢ zahaczenia sig wiosia z myjni wieloszczotkowej).
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23.

Miejsce pracy
kierowcy.

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Wydzielona  kabina  kierowcy typu  ,zamknietego” z

petnowymiarowymi drzwiami ,ktérych konstrukcja i mocowanie

wyklucza mozliwosé samoistnego otwarcia tych drzwi oraz

zapewnia stabilnos¢ i pewne funkcjonowanie, wyposazona w:

v zamykane okienko do sprzedazy biletéw z pétka po stronie
kierowcy,

¥ mikrofon zamocowany na elastycznym wysiegniku,

&,

uchwyt do mocowania rozktadu jazdy formatu A5 z
oswietleniem (LED) umieszczony na elastycznym wysiegniku,
schowek (zamykany) na okulary,

wieszak na ubranie na tylnej scianie za fotelem kierowcy,
schowek na drzwiach na typowa butelke o pojemnosci 1,5!
rolety przeciwstoneczne okna bocznego i przedniego

gniazdo ,,zapalniczka”12V .

Drzwi kabiny kierowcy wyposazone w zamek (nie dopuszcza sie
wykorzystania skrzydfa pierwszych drzwi jako drzwi wejsciowych

LR A W

do kabiny kierowcy).

Deska rozdzielcza, posiadajgca wyswietlacz LCD informujgcy
graficznie ( piktogramy) lub tekstowo o stanie faktycznym
autobusu,  pracy jego urzadzen i ewentualnych awariach.
Zastosowany wyswietlacz ciektokrystaliczny minimum 12 cali,
wymiana pojedynczych klawiszy bez koniecznosci wymiany catego
modutu, mozliwos¢ zapisywania komunikatow btedow w pamieci
wewnetrzne;j.

Lusterka zewnetrzne podgrzewane, sterowane elektrycznie oraz z
mozliwoscig sktadania na boki (lub do przodu) w celu umycia na
myjni lub zdejmowane, lusterko wewnetrzne zapewniajace
widoczno$¢ przedziatu pasazerskiego; dostateczng widocznoécé
przedziatu pasazerskiego.

Ostony przeciwstoneczne: dla czesci lewej czotowej oraz lewej
szyby bocznej kabiny kierowcy.

Zamykany na klucz schowek na drobne przedmioty.

Fotel kierowcy: z wielopotozeniowa mozliwoscia regulacji siedziska
i oparcia, zawieszony pneumatycznie, podgrzewany, wyposazony w
zagtowek i podtokietniki.

Instalacja nagfasniajgca umoiliwiajgca kierowcy przekazywanie
informacji gtosowych pasazerom.

Radioodbiornik (bez zdejmowanego panela).

10) Wyposazone w sygnalizacje $wietlng (kontrolke/ki) zataczonego
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kierunkowskazu (sygnalizacja akustyczna niedopuszczalna);

11) Wyposazone w dodatkowe $wiatto o mocy co najmniej 70 Lux,
zamontowane na suficie pomiedzy kabing kierowcy, a pierwszymi
drzwiami w taki sposob, aby oswietlato pasazera okazujgcego
kierowcy bilet do kontroli.

24,

Instalacja
elektryczna.

1) Ukiad oparty na elektronicznym systemie cyfrowym  transmisji
danych (szyna CAN), instalacja oparta o magistrale CAN-BUS,
instalacja z elektronicznymi modutami sterujgcymi, umieszczona w
kanatach podsufitowych.

2) Diagnostyka wszystkich ukfadéw i systeméw poprzez ztacze OBD
lub zgodnie z wymaganiami producentéw podzespotdw.

3) Tablice rozdzielcze umieszczone w pomieszczeniu pasazerskim o
dogodnym dostepie bez koniecznoéci demontazu statych
elementdw wyposazenia - wyposaione w opis funkcyjny
bezpiecznikéw, przekaznikéw.

4) Zfacza i urzadzenia tj. przekazniki, sterowniki, wigczniki itp. w
szczelnie zamknietych schowkach zabezpieczonych przed wilgocig.

5) O napieciu znamionowym 24 V, obwody instalacji zabezpieczone
bezpiecznikami, z tym, ze Zamawiajacy wymaga zastosowania
bezpiecznikéw automatycznych z wyzwalaniem termicznym dla
wszystkich obwoddw, ktdérych zabezpieczenie jest réwne lub
mniejsze niz 30 A.

6) Akumulatory kwasowe szt. 2 (12V/220Ah-minimum) zamontowane
w wysuwanej lub obrotowej obudowie, przewdd taczacy
akumulatory, tzw. ,mostek” oraz przewéd , dodatni +” oznaczone
kolorem czerwonym.

7) Gtéwny wytgcznik pradu (Zamawiajacy wymaga, aby wytacznik ten
zamontowany byt w miejscu pracy kierowcy lub z przodu autobusu
w miejscu fatwo dostepnym, ktére pozwoli na biezgcg obstuge
tego wylacznika bez potrzeby demontazu elementéw karoserii
przy uzyciu narzedzi).

8) Zastosowany system identyfikacji przewodéw, koncéwek i ztgczy
itp. jednoznaczny identyczny w catej instalacji autobusu, zgodny z
opisem  dostarczonych schematach instalacji elektrycznej,
oznakowanych —ponumerowanych.

9) Gniazdo do fadowania baterii trakcyjnej (400 V) umieszczone w
tylnej prawej czeéci autobusu.

25.

Okna i szyby.
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1) Przesuwne gorne partie wszystkich okien bocznych, dopuszcza sie
okna petne (oprécz okien nietypowych waskich o szerokosci
ponizej 800mm), okna przesuwne rozmieszczone w lewej i prawej
$cianie autobusu.

2) Czes¢ przesuwna okna (okien, o ktérych mowa w pkt. 1) musi
stanowi¢ co najmniej 30% jego powierzchni, ponadto czesé
przesuwna musi by¢ wyposazona w rygiel, ktéry bedzie blokowat
mozliwos¢ otwarcia (przesunigcia) okna, np. podczas pracy
klimatyzacji w pojezdzie.

3) Cze$¢ okien musi petni¢ role okien awaryjnych (wyjéc
bezpieczeristwa), okna awaryjne muszg sie znajdowaé co najmniej
w lewej, prawej $cianie autobusu.

4) Szyby boczne i szyba tylna ze szkta hartowanego bezpiecznego.

5) Okna w przedziale pasazerskim wklejane.

6) Odsuwana szyba boczna w oknie bocznym kabiny kierowcy.

7) Szyba przednia ze szkta wielowarstwowego klejonego, osobna
panoramiczna szyba czolowa, osobna szyba przedniej tablicy
kierunkowej.

8) Wszystkie szyby zastosowane w pojeidzie powinny spetnia¢
warunki okreslone w Dyrektywie Rady 92/22/EWG z dnia 31 marca
1992 r. w sprawie bezpiecznych szyb i materiatéw do szyb w
pojazdach silnikowych i ich przyczepach (Dz.U. L 129. z 14.5.1992,
str. 11 z poz. zmianami), w szczegélnosci wszystkie szyby
zastosowane we wnetrzu pojazdu (np. szyby przegrod
wewngtrznych oraz szyby kabiny kierowcy) powinny spetnia¢
warunki zawarte w pkt. 2.4 Zatacznika Il tej Dyrektywy.

9) Wszystkie zastosowane szyby, powinny byé szybami pojedynczymi
- dopuszcza sie, aby szyby w pierwszych drzwiach byly szybami
podwdjnymi zespolonymi.

10) Elektrycznie  ogrzewana szyba czotowa przedniej tablicy
kierunkowej lub inne rozwigzanie zapobiegajace parowaniu.

11) wszystkie  szyby  fabrycznie  przyciemniane  zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami.

1) Obrecze stalowe ostonigte kotpakami ozdobnymi (kolorystyka
kotpakow kolor srebrny.

. e 2) Zaworki do pompowania kot wyprowadzone na zewnetrzng strone

Kota i ogumienie g s g s o2 .
kotpaka umoiliwiajagce pompowanie két bez demontazu kotpaka.

3) Opony radialne, bezdetkowe, wielosezonowe, w rozmiarze

275/70R22.5 , wymagany poziom hatasu nie wiekszy niz 71 dB(A).
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4) Rzeiba bieznika opon przeznaczona do komunikacji miejskiej.
5) Wykonawca zabezpieczy nakretki/éruby mocujace kota poprzez
zamontowanie  odpowiednich

zabezpieczen, pozwalajgce

monitorowanie luzowania sie nakretek kot.

Wykonawca wyposazy 10 autobuséw w system umozliwiajgcy
monitorowanie przez kierowce cisnienie i temperature ogumienia oraz
prezentacjg tych parametréw na centralnym wyswietlaczu kierowcy.

System System powinien zawierac czujniki cisnienia i temperatury wklejane do
monitorowania wewngtrznej strony opon z mozliwoscig ich przekladania w przypadku
27 cisnienia i wymiany ogumienia.
temperatury Ponadto Wykonawca zapewni mozliwoéé tatwej obstugi ,diagnozy i
opon w konfiguracji systemu poprzez wyposazenie Zamawiajgcego w
autobusach. odpowiednie narzedzie, tester itd.
W kazdym dostarczonym autobusie musi by¢ zamontowane ztacze
diagnostyczne dla obstugi, diagnozy i konfiguracji systemu.
1) Tablice elektroniczne zewnetrzne "diodowe”
- kolor diod zétto — pomaranczowy, bursztynowy lub zblizony:
- dostosowujgce automatycznie jasno$¢ $wiecenia do  aktualnie
panujgcych warunkéw atmosferycznych,
Elektroniczne - kat $wiecenie min. 120 stopni,
systemy - tablice w obudowach wandaloodpornych,
informacji - zabezpieczone przed _ nie.korzy't:.trjym wplywem warunkéw
pasaserskiej; zewnetrznych, odpowiedni stopieri ochrony IP zapewniony przez
obudowe,
elektroniczne - zakres temperatury pracy: -302C do +702C,
tablice a) tablica zewnetrzna przednia petnowymiarowa (w stosunku do
)8, kierunkowe, szerokosci autobusu), wyswietlajgca numer linii i kierunek jazdy,

system
zapowiadania
przystankow,
system zliczania
potokéw
pasazerskich i
kasowniki.

b) tablica zewnetrzna boczna wyswietlajaca numer linii i kierunek
jazdy oraz wyswietlajgca (niezaleznie od pozostatych tablic tego
systemu) informacje zaprogramowane przez Zamawiajgcego np.:
»Prosimy wsiadac pierwszymi drzwiami”,

c) tablica zewnetrzna tylna (kwadrat), wyswietlajgca numer linii,

d) dodatkowa tablica dla os6b niedowidzacych wyswietlajgca numer

linii.
2) Wewnetrzne tablice informacyjne: LED — 1szt. , LCD — 2szt. :
a) 1szt. wewnetrzna tablica informacyjna diodowa LED,

dwuwierszowa, zamontowana w przedniej czeéci pojazdu za
kierowca, w gornej srodkowej czesci pod sufitem.
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Tablica wyswietlajgca numer linii, kierunek jazdy i
kolejne przystanki.

- rozdzielczos¢ tablic minimum: 112 x 16 pikseli,

- kat swiecenie minimum 120 stopni

- zakres temperatury pracy: -302C do +702C

- automatyczny kontrast, dostosowywanie

natgzenia diod do oswietlenia zewnetrznego, -
kolor $wiecenia diod LED: RGB, z6tty, czerwony, zielony
— mozliwos¢ zmiany koloru,

- odpowiedni stopien ochrony IP zapewniony przez
obudowe,

- wandaloodporna obudowa,

- ekran zabezpieczony hartowang szybg,

- wyswietlanie naprzemiennie z informacjami o
numerze linii i kierunku jazdy dodatkowych informacji:
daty, godziny, temperatury, imienin,

b) 1szt. wewnetrzna tablica informacyjna w technologii
LCD.
Tablica umieszczona za kabing kierowcy, tablica LCD
musi prezentowac rozkiad jazdy (linii identycznej jak
na tablicach zewnetrznych), pokazywa¢ co najmniej 5
kolejnych przystankéw w formie graficznej. Tablica
musi umozliwi¢ réwniez naprzemienng prezentacje
dowolnych komunikatow i informacji pasazerskich w
postaci materiatéw multimedialnych, plansz
graficznych zdje¢, filmow,
- przekatna wyswietlacza min. 22 cale z
podswietleniem LED,
- rozdzielczos¢ matrycy minimum FULL HD 1920x1080
pikseli,
- format wyswietlacza 16:9,
- kontrast minimum: 1000:1,
- katy widzenia minimum 170’ stopni,
- system automatycznej regulacji jasnosci obrazu,
- wandaloodporna obudowa,
- ekran zabezpieczony hartowang szyba,
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¢) 1szt. wewnetrzna podituzna tablica informacyjna w
technologii  LCD. Tablica umieszczona w $rodkowej
czgsci autobusu na wprost Srodkowych drzwi w gérnej
czesci pod sufitem.

Tablica LCD musi prezentowac rozktad jazdy (linii
identycznej jak na tablicach zewnetrznych), pokazywaé
co najmniej 5 kolejnych przystankéw w formie
graficznej. (koraliki)

Tablica musi umozliwi¢ réwniez naprzemienna
prezentacje dowolnych komunikatéow i informacji
pasazerskich w postaci materiatéw multimedialnych,
planszy graficznych zdje¢, filmow,

- przekatna wyswietlacza min. 34 cale z
podswietleniem LED,

- rozdzielczo$¢ matrycy odpowiednia do zastosowanej
przekatnej,

- kontrast minimum: 1000:1,

- katy widzenia minimum 170’ stopni,

- system automatycznej regulacji jasnosci obrazu,

- wandaloodporna obudowa, ekran zabezpieczony
hartowana.

Umiejscowienie tablic elektronicznych Wykonawca uzgodni z
Zamawiajgcym po podpisaniu umowy na dostawe autobuséw.

3) System zapowiadania przystankéw emituje informacje o
przystankach i ,przystanku na igdanie” wraz z nazwa tego
przystanku, do ktérego zbliza sie autobus automatycznie (bez
dodatkowej ingerencji kierowcy — poprzez wykorzystanie
systemu GPS), emituje komunikaty o przebiegu trasy:

a) cyklicznie podczas catego  przebiegu  danej linii
komunikacyjnej,

b) wizualnie poprzez napis wyswietlany na wewnetrznej tablicy
(tablicach) informacyjnej, o ktérej mowa w pkt 2, oraz
diwigkowo poprzez urzadzenie nagtasniajace (wzmacniacz i

o
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4)

5)

odpowiednig liczbe gtosnikow):

- minimum 5 sztuk glosnikdw , wewnetrznych”,
rozmieszczonych ~ rownomiernie  w  przestrzeni
pasazerskiej autobusu, zapewniajgcych odpowiednie
natezenie dzwieku w kazdym miejscu pojazdu,

- jeden gloénik ,zewnetrzny” zamontowany w gornej
prawej przedniej zewnetrznej czesci autobusu w
okolicach przednich drzwi

- Informacja pasazerska emitowana jest w
nastepujacy sposob:

° przed odjazdem z przystanku poczatkowego zapowied?
treéci: ,Linia nr <numer linii>, kierunek <nazwa przystanku
docelowego>, odjazd o godzinie <rozktadowa godzina
odjazdu>” - dotyczy glosnikdbw  zewnetrznych i
wewnetrznych,

e po ruszeniu autobusu danego z przystanku zapowiedz tresci:
»nastepny przystanek <nazwa przystanku>” oraz na
wskazanych przez Zamawiajgcego przystankach
bezposrednio przed dojechaniem do danego przystanku lub
na przystanku zapowiedz tresci: ,,<nazwa przystanku>” oraz
na wskazanych przez Zamawiajacego przystankach
dodatkowa zapowiedz tresci: ,przystanek strefowy” -
dotyczy gfosnikéw wewnetrznych i zewnetrznych,

e przed dojechaniem do przystanku koricowego zapowied?
tresci: ,<nazwa przystanku> przystanek koricowy” — dotyczy
gtosnikoéw wewnetrznych,

Zapowiedzi diwiekowe zewnegtrzne i wewnetrzne muszg by¢ od
siebie odseparowane, ponadto Zamawiajacy musi mie¢ mozliwoéc¢
ptynnej regulacji gtosnosci zapowiedzi diwiekowych, z tym, ie
regulacja gtoé$nikéw moie by¢ mozliwa wytacznie po uzyskaniu
dostepu do tej funkcji, np. poprzez zablokowanie tej funkgcji
numerem PIN lub zetonem serwisowym.

Wymaganym od Wykonawcy jest petne zaprogramowanie w/w
systemu, tj. przygotowanie w/w komunikatéw i ich synchronizacja
z przebiegiem minimum 15 linii komunikacyjnych ( 120
przystankow) nazwy przystankéw, nr linii, itp. dostarczy

=
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Wykonawcy Zamawiajacy, po podpisaniu umowy na dostawe 10-
ciu autobusow elektrycznych.

6) Wykonawca zaimplementuje w systemie odtwarzajgcym
komunikaty gtosowe mozliwos¢ edycji, zmiany i dogrania nowych
zapowiedzi glosowych oraz przeszkoli personel w zakresie obstugi
tych czynnosci. Potrzeby te wynika¢ bedg ze zmiany trasy danej
linii komunikacyjnej, zmiany nazwy przystanku, obstugi nowych
przystankow, itp.

7) System zliczania potokéw pasazerskich umozliwiajgcy zliczanie
oso6b:

a) podrozujgcych autobusem zliczanie pasazeréw
wsiadajgcych, wysiadajacych i wylicza¢ faktyczng  iloéé
przewozonych pasazerow w cyklu dobowym oraz
narastajgco, np. za okres jednego tygodnia, miesiaca, itp.

6) kasowniki biletéw elektronicznych i papierowych w ilosci 2 szt.,
zamontowanych W kazdym zakupionym autobusie,
zlokalizowanych w poblizu drzwi pasazerskich, zamontowane na
poreczach pionowych przy ww. drzwiach pasazerskich, w
metalowej obudowie odporne na uszkodzenia mechaniczne
posiadajgce n/w funkcje:

a) minimum  trzynastocyfrowy kod  kasowania  biletu
papierowego,

b) monitor z ekranem dotykowym, na ktérym wyswietlane sg
informacje o transakcjach, zawartosci karty oraz okresie jej
waznosci,

c) sygnalizatory optyczne informujagce o  prawidiowym
przeprowadzeniu wybranej operacji,

d) system obstugi kart zblizeniowych, EMV, Master Card,

e) obstuga systemu Open Payments System,

f) mozliwos¢ kasowania biletu papierowego automatycznie po

wiozeniu biletu do kasownika,

g) automatyczny ukiad podgrzewania,

h) Kasowniki wyposazone w czytniki QR.

7) Sterownik, sterowniki lub autokomputer sterujacy zaréwno
tablicami  elektronicznymi jak i kasownikami oraz systemem
zapowiadania przystankow i systemem zliczania potokdw
pasazerskich posiadajgcy minimum nastepujgce funkcje:

a) w zakresie sterowania tablicami elektronicznymi:

>

—  mozliwosé wprowadzenia rozktadow jazdy \

1y
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8)

indywidualnie na poszczegélnych liniach i kursach,
mozliwos¢ automatycznej zmiany kierunku jazdy na
przystankach koricowych,

—  biezgcy monitoring wykonywanego kursu realizowany
poprzez komunikaty tekstowe wyswietlane na
sterowniku lub autokomputerze, a okreslajgce: nr linii,
nazwe nastepnego przystanku, punktualnosé¢ w formie
podawania odchytek czasowych (przyspieszen i
opoznien) i aktualny czas oraz sygnalizowanie
dzwigkowe koniecznosci rozpoczecia realizacji kursu na
przystanku poczatkowym,

—  mozliwos¢ zdalnego uploadu/wgrywania informacji
pasazerskiej w postaci materiatéw multimedialnych na
monitory LCD i dostosowania godzin, dni i czasu
wyséwietlania poszczegdlnych informacji w dowolnym
przedziale czasowym,

b) w zakresie sterowania systemem zapowiadania przystankow i
systemem zliczania potokéw pasazerskich: wspétdziatajacy z
systemem sterowania tablicami elektronicznymi;

c) w zakresie sterowania kasownikami :

—  posiadajacy mozliwosc blokady kasownikow,

— umotzliwiajacy dokonywanie analiz ilosci skasowanych
biletéw z podziatem na poszczegdlne linie, dni i okresy
zdefiniowane przez Zamawiajgcego.

Odczyt i aktualizacja danych ( wymiana danych w obu kierunkach

»2" 1,do0”) ze sterownika lub autokomputera o ktérym mowa w pkt

7 musi nastepowac:

a) zdalnie poprzez Internet przy uzyciu aplikacji internetowej lub
aplikacji lokalnej zainstalowanej na komputerze klasy PC.
Komunikacja w obu kierunkach odbywa sie poprzez
zabezpieczone potaczenie;

b) ponadto, odczyt i aktualizacja danych musi nastepowac

rowniez po wytaczeniu sterownika lub autokomputera w

tzw. trybie czuwania.

[
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1) Autobus nalezy wyposazy¢ w urzadzenie lokalizacyjne
raportujgce biezgcg pozycje pojazdu oraz procentowy stan
natadowania magazynu energii. Na podstawie
przekazywanych informacji Zamawiajgcy musi  mie¢
mozliwos¢ sprawowania nadzoru dyspozytorskiego nad
autobusami przy wykorzystaniu oprogramowania (systemu

System
informacii ktéry posiada Zamawiajagcy ) dostepnego poprzez
pasazerskiej — dedykowang strone internetowg (z nielimitowanym
——— dostepem dla pracownikéw Zamawiajacego, z
dyspozytorski. wykorzystaniem logowania indywidualnym loginem i
hastem).

2) Urzadzenie musi wspdtpracowac z istniejgcym systemem, ktory
posiada Zamawiajgcy to jest system kiedyprzyjedzie.pl,
obstugiwanym przez Operibus sp. z 0.0., 43-600 Jaworzno, ul.
Zukowa 6A

System monitoringu wizyjnego umozliwia podglad i rejestracje w
postaci cyfrowej obrazéw z kamer w pojazdach podczas obstugi linii
komunikacyjnych. W skfad systemu monitoringu w pojezdzie wchodza
nastepujgce komponenty:

v 6 kamer

v Rejestrator

v" Monitor LCD

v Oprogramowanie do obstugi

v Wyposazenie dodatkowe

mosr:’iit(:)er?:mgu Umiejscowienie w/w komponentéw w autobusie Wykonawca uzgodni
cyfrowego z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy na dostawe autobusdw.
wizyjnego.

1) Cyfrowy rejestrator IP o nastepujgcych funkcjach i parametrach:
a) obstuga cyfrowych kamer IP,
b) wielopoziomowy dostep uzytkownikow zabezpieczony hastem,
mozliwos¢ edycji i nadawania uprawnieri uzytkownikom,
c) zapis obrazu kodowany lub zabezpieczany, aby mogt stanowic¢
dowod w postgpowaniu dochodzeniowym i sgdowym, np.

poprzez  posiadanie  znaku wodnego  jednoznacznie

N
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definiujgcego nazwe kamery wraz ze stemplem czasowym,

d) motzliwos¢ zapisu rejestrowanego obrazu na amortyzowanych
2 dyskach twardych umieszczonych w  wyjmowanych
kieszeniach zamykanych na klucz,

e) pojemnos¢ dyskéw musi zapewni¢ min. 14 dni ciggtego zapisu
w jakosci min. 1920x1080 przy predkosci zapisu 8kl/s dla
kamer wewnetrznych oraz 1920x1080 przy predkosci zapisu
15kl/s dla kamery czotowej, tylnej i lusterkowej,

f) system musi posiada¢ mozliwosé przesytania zrzutéw ekranu w
definiowanych odstgpach czasowych (2s, 5s, 10s, 30s, 60s),
posiadajgcych znak wodny,

g) oprogramowanie rejestratora musi zapewni¢ wyswietlanie
kamer na monitorze w nastepujagcych  podziatach:
1/2/4/wszystkie kamery/podziat kamer zdefiniowany przez
uzytkownika,

h) wybér kamery do podgladu poprzez klikniecie na monitorze na
ikong kamery umieszczonej na schemacie pojazdu, mozliwos¢
wgrania pliku z dowolnym schematem pojazdu i
rozmieszczenia na nim ikon kamer,

i) mozliwo$¢ tworzenia i rysowania dowolnych matryc z
dowolnym rozmieszczeniem kamer,

j) oprogramowanie umozliwi przegladanie zgromadzonych
nagrar i ich archiwizacje, w czasie przeglgdania nagrari musi
istnie¢ mozliwos¢ ich przewijania z réznymi predkosciami, a
takze klatka po klatce, mozliwo$¢ wykonania zdjecia i jego
zapisu podczas przegladania nagran,

k) motzliwos¢ wyszukiwania zarejestrowanych obrazéw wedtug
réznych kryteriéw (data, godzina, pozycja GPS)

[) nagrywanie audio z mikrofonu umieszczonego w kabinie

kierowcy,

{
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2)

m) rejestrator musi posiada¢ min. 4 cyfrowe wejscia do

p)
a)

podtaczenia sygnatow z autobusu typu bieg wsteczny lub
otwarcie drzwi w celu przetgczenia widoku z wybranej kamery,
wyswietlanie na monitorze informacji o zaniku sygnatu z
kamery, awarii dysku, nagrywaniu, awarii potgczenia
sieciowego,

zakres temperatur pracy: -30C + 60°C,

rejestrator musi spetnia¢ wymagania normy EN 50155:2007.
wbudowany lub zewnetrzny zasilacz PoE do zasilania

cyfrowych kamer IP,

Kamery IP o nastepujgcych funkcjach i parametrach:

a)

b)

Rozmieszczenie i liczba kamer w pojezdzie

o kamery obserwujagce wnetrze autobusu (2 kamery
wewnetrzne),

e kamera obserwujaca prace kierowcy z rejestracjg dzwieku
z kabiny (1 kamera na prace kierowcy obserwujaca
réwniez strefe pierwszych drzwi),

e kamera obserwujgca strefe znajdujacg sie przed pojazdem
(1 kamera czotowa),

e kamera zewnetrzna obejmujaca obserwacjg prawy bok
pojazdu (1 kamera lusterkowa) z automatycznym
podgladem na monitorze po podaniu sygnatu otwarcia
drzwi,

e kamera cofania (1 kamera na strefe znajdujaca sie za
pojazdem) z automatycznym podglagdem na monitorze po
podaniu sygnatu biegu wstecznego,

e t{acznie dla autobusu 6 kamer.

Parametry kamer wewnetrznych:

e dualne z promiennikiem podczerwieni o rozdzielczosci
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minimum 3Mpx,

e kamery majg by¢ zamontowane w zwartych, jednolitych
obudowach charakteryzujacych sie wysoka wytrzymatoscia
mechaniczng (co najmniej IK 08) i tak skonstruowane, aby
uniemozliwi¢ ich otwarcie przez osoby niepowotane.
Obudowa nie posiadajgca ostrych krawedzi oraz
wystajgcych  brzegbéw, stanowiagcych zagrozenie dla
pasazerow w wyniku wypadku lub gwattownego
hamowania,

e zakres temperatur pracy: -30C + 60C,

e kamera muszg spetnia¢ wymagania normy EN 50155:2007,

e Kamery wewngtrzne ustawione na nastepujace parametry
8kl/s, rozdzielczo$¢ 1920x1080,

c) Parametry kamery lusterkowej:

e dualna z zewnetrznym promiennikiem podczerwieni
(zasigg min. 20m) o rozdzielczosci minimum 2Mpx,

e obudowa wandaloodporna w stopniu K10, stopien
szczelnosci IP68, wbudowana grzatka,

e kamera spefnia wymagania normy EN 50155:2007,

e kamera lusterkowe ustawiona na nastepujgce parametry

15kl/s, rozdzielczos¢ 1920x1080,

d) Parametry kamer wstecznej i toru jazdy:

e dualne z promiennikiem podczerwieni o rozdzielczodci
minimum 3Mpx,

e kamery majg by¢ zamontowane w zwartych, jednolitych
obudowach charakteryzujgcych sie wysokg wytrzymatoscia
mechaniczng (co najmniej IK 08) i tak skonstruowane, aby
uniemozliwi¢ ich otwarcie przez osoby niepowotane.

Obudowa nie posiadajgca ostrych krawedzi oraz
A

A
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wystajgcych  brzegdw, stanowigcych zagrozenie dla
pasazerow w wyniku wypadku lub gwattownego
hamowania,

e zakres temperatur pracy: -30°C + 60°C,

e kamera muszg spefnia¢ wymagania normy EN 50155:2007.

e kamery wsteczna i toru jazdy ustawione na nastepujace
parametry 15ki/s, rozdzielczoé¢ 1920x1080,

3) Podglad obrazu z kamer systemu:

a) Podglad ma by¢ realizowany na dedykowanym monitorze
kolorowym, o przekgtnej min. 8" umieszczonym w kabinie
kierowcy na uchwycie zapewniajgcym regulacje w pionie i
poziomie.

4) UPS do bezpiecznego zamykania systemu o nastepujacych
funkcjach i parametrach:

a) UPS musi zapewni¢ podtrzymanie zasilania rejestratora
systemu monitoringu w programowanym zakresie czasu po
wylgczeniu gidwnego zasilania na pojeidzie. minimum 30
minut. Podtrzymanie UPS musi by¢ sterowane w zaleznosci od
tego, czy w systemie zarzgdzania (CMS) jest ustawiony
harmonogram pobierania, czy nie (w przypadku braku
harmonogramu system w pojeidzie zamknie sie szybko, w
przypadku pojawienia si¢ harmonogramu musi podtrzymac
zasilanie rejestratora do momentu zrzucenia plikdw przez sie¢
WIFI).

5) Centralny system zarzadzania systemami monitoringu w
pojazdach (CMS) o nastepujgcych funkcjach i parametrach:

a) System monitoringu wizyjnego obstugiwany przez CMS
zainstalowany na stanowisku komputerowym w siedzibie
Zamawiajgcego.

b) Oprogramowanie CMS powinno zapewnié¢ mozliwoé¢ ciggtego
/N
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podgladu statusu wszystkich pojazdéw w postaci ikon
wyswietlanych na monitorze z mapa, tzn. czy jest widoczny w
zasiegu sieci GSM lub Wi-Fi czy nie. Stan poszczegéinych
pojazdéw powinien by¢ jednoznacznie okreslony kolorem (np.
zielony - aktywny, szary - nieaktywny). Mozliwosé
grupowania pojazdéw wg. roinych kryteriow. Mozliwoéé
pobranie historycznych danych pozycji GPS i wyswietlenia na
mapie catej trasy pojazdu. Czestotliwos¢ pobierania danych z
GPS dowolnie konfigurowalna.

c) Po wyborze danego pojazdu na zgdanie powinien zosta¢
wyswietlony podglagd na zywo ze wszystkich kamer z
mozliwoscig przefgczania matryc i wybrania dowolnej kamery
w trybie petnoekranowym. Schemat pojazdu z naniesionymi
kamerami.

d) System CMS musi zapewni¢ zdalng konfiguracje systemu w
pojezdzie i parametrdw jego urzadzen, a takie
przeprowadzenie np. aktualizacji oprogramowania. Operator
systemu musi mie¢ takie podglad na zywo ew. usterek
systemu (brak nagrywania, utrata kamery, awaria dysku) i
mozliwos¢ przegladania dziennika zdarzen i logéw systemu, ich
eksportu i pobierania. Kazda usterka systemu powinna by¢
wyswietlana w postaci alertu i automatycznie raportowana.

e) Dostep do systemu CMS i zdalny dostep do systemow
monitoringu powinien odbywac sie przez konta uzytkownikéw
z ustalaniem réznych pozioméw uprawnien.

f) Stanowisko CMS musi mie¢ mozliwo$¢ pracy w systemie
wielomonitorowym, tj. wyswietlania na jednym monitorze
mapy z pojazdami a na drugim ich stanu i podglagdu z kamer.

g) Oprogramowanie systemow w pojazdach i systemu CMS musi

by¢ obstugiwane w jezyku polskim. [ '

N
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h)

j)

Stanowisko CMS musi by¢ wyposaione w odpowiednie
oprogramowanie umozliwiajgce przegladanie i archiwizacje
zarejestrowanych nagran z pojazdéw. Przegladanie i
archiwizacja nagran powinna odbywaé sie takze zdalnie, tj.
przez sie¢ GSM lub Wi-Fi. System CMS powinien umozliwiaé
wyszukiwanie nagran — np. po czasie, pozycji GPS, numerze
kamery lub zdarzeniu alarmowym.

System zdalnego zarzadzania CMS musi posiadaé funkcje
harmonogramowania pobieranych nagran - tj. mozliwosc
zaprogramowania przysztego zgrywania nagran, ktore
rozpocznie sie automatycznie gdy pojazd zjedzie do zajezdni i
bedzie w zasiegu Wi-Fi (tak aby nie bylo koniecznosci
oczekiwania na autobus lub wykorzystywania nadmiernej ilosci
danych GSM).

Oprogramowanie CMS musi mie¢ mozliwo$¢ wygodnego
przegladania zdje¢ z rejestratora zgodnie z osig czasu oraz
umozliwi przetworzenie  zestawu  zdjec na film
z odpowiednimi parametrami (tempo, kodowanie, interwat

czasowy).

6) Zabezpieczenia systeméw i komunikacii:

a)

b)

c)

d)

Dostgp do oprogramowania rejestratora zabezpieczony musi
by¢ loginem i hastem.

Dostep do oprogramowania CMS musi by¢ zabezpieczony
loginem i hastem.

Dostep do funkcji routera rejestratora musi by¢ zabezpieczony
loginem i hastem.

Dostep do funkcji routera rejestratora mozliwy tylko poprzez
pofaczenie kablowe,

Fizyczny dostep do dyskdw rejestratora musi  by¢
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f)

g)

zabezpieczony zamkiem.

Dane przesytane miedzy rejestratorem, a system zarzadzania
(nagrania, logi, historia GPS, ustawienia, status, komendy)
muszg by¢ szyfrowane kluczem unikalnym dla kazdego klienta.
Rejestrator musi posiada¢ odpowiednie zabezpieczenie, ktére
uniemozliwia  wykonanie sprzecznych komend, ktére
skutkowatyby awarig rejestratora oraz komend ktére moga

wytaczyc rejestrator.

7) Urzadzenia i opis dodatkowy:

a) Dostawca systemu monitoringu musi dostarczy¢ dokumentacje

techniczng urzadzen w jezyku polskim obejmujaca:

e instrukcje obstugi rejestratora i kamer;

e instrukcje oprogramowania do konfiguracji rejestratora;

e instrukcje obstugi stacji dokujgcej;

e instrukcje oprogramowania systemu CMS, w tym
oprogramowania do przeglgdania, przetwarzania i

archiwizacji zapisanych obrazow.

b) W celu ograniczenia kosztow zwigzanych z opfatami

abonamentowymi za tgcznos¢ GSM, system monitoringu w
pojeizdzie moie wspdidzielic modut komunikacyjny GSM z
innymi systemami w pojeidzie (np. z Systemem Dynamicznej

Informacji Pasazerskiej).

31.

Automat do
sprzedazy
bezgotdéwkowej
biletow.

Kazdy

autobus wyposazony bedzie w jeden automat sprzedazy

bezgotéwkowej biletow, spetniajacy nastepujgce wymagania:

a)

powinien pozwala¢ na wydruk wszystkich rodzajéw biletow w
taryfie biletowej Zamawiajgcego,

b) wyposazony w certyfikowany modut akceptujacy pfatnosci

c)

bezstykowymi kartami obstugiwanych przez co najmniej
organizacje ptatnicze Visa i Mastercard (PayWave, PayPass),

automat powinien by¢ obstugiwany za posrednictwem
rozlegtej sieci bezprzewodowej (np. Ethernet /GSM/ GPRS lub

M\
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UMTS), sie¢ transmisji danych powinna by¢ niezalezna od
publicznej sieci Internet,

d) rozliczanie transakcji bezgotowkowych z wykorzystaniem kart
ptatniczych za pomocg technologii zblizeniowe;j,

e) mozliwos¢ zakupu wigcej niz jednego biletu w czasie transakcji,

f) interfejs powinien by¢ dostosowany do oséb stabo widzacych,
z fatwa mozliwoscia rozbudowy i uzupetnienia o nowe
informacji,

1) Automat powinien by¢ dostarczony wraz z oprogramowaniem

realizujgcym  funkcje  automatu do sprzedazy  biletow

autobusowych.

2) Dostawca dostarczy oprogramowanie do zarzadzania rozproszong
siecig biletomatow ktore umozliwi administrowanie oraz zdalne
konfigurowanie urzgdzen. Dostep z poziomu aplikacji lokalnej lub
przez przegladarke

3)  Funkcje systemu:

a) biezgce monitorowanie urzadzen,

b) gromadzenie, przechowywanie i przeglad danych dotyczacych
standw urzadzen,

c) wsparcie obstugi eksploatacyjnej oraz serwisu technicznego,

d) generowanie raportdw, stanu urzadzen, transakcji, rozliczen,

e) eksportdanych do systemoéw ksiegowych Zamawiajgcych.

1) Detekcja pozaru liniowa hydropneumatyczna lub elektryczna, lub
pneumatyczna.

2) Przewod detekcji (wykrywania) pozaru nie moze petnié¢ funkcji
dostarczania/rozpylania $rodka gasniczego).

System 3) Sygnalizacja $wietlna i akustyczna (glo$ny przerywany sygnat)
automatycznego wybuchu pozaru w miejscu pracy kierowcy.
32, gaszenia pozaru )
w komorze 4) Srodek gasniczy proszek rozpylany w komorze agregatu
agregatu grzewczego za pomocy odpowiedniej ilosci dysz, ilo$¢ $rodka
grzewczego, gasniczego z odpowiednim zapasem zapewniajgca ugaszenie
kazdego pozaru w komorze agregatu grzewczego.
5) Widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do uzytkowania

zgodnie z ogdlnie obowigzujgcymi przepisami dotyczacymi
systemow przeciwpozarowych.
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6) Zaleca sie, aby dostep wizualny do manometru/ow
zamontowanego na butlach z s$rodkiem gasniczym lub

detekcyjnych byt zapewniony bez koniecznosci demontazu klap,
pokryw, itp., np. poprzez wykonany wziernik.

Centralny uktad
smarowania(jeze

1) Obejmujgcy wszystkie punkty obstugowe (smarownicze) podwozia
z wyjatkiem watu napedowego dla wszystkich elementéw
podwozia, wymagajacych  okresowego  smarowania, jezeli
podwozie autobusu nie posiada punktéw obstugowych

33. i (smarowniczych poza watem napedowym) lub posiada nie wiecej
li autobus i T
; niz jeden punkt obstugowy, to uktad centralnego smarowania nie
posiada). .
jest wymagany.
2) Zasilanie - 24 V.
Zaczepy Jezeli holowanie autobusu wymaga adaptera taczgcego autobus z
34, holownicze holem, to wymagane jest wyposazenie autobusu w ten adapter(
przednie i tylne. przedni i tylny).
1) Ogranicznik predkosci jazdy V max = 80 km/h.
2) Dwie szesciokilogramowe gasnice.
3) Trojkat ostrzegawczy.
4) Apteczka.
5) Kliny podktadowe pod kota (2 szt.).
Wyposazenie
35 dodatkowe do 6) Dwie kamizelki ostrzegawcze z logo Zamawiajgcego + ewentualnie
' kazdego logo Wykonawcy.
autobusu.
7) Latarka reczna LED dla kierowcy (z bateriami w komplecie).
8) Trzy komplety kluczy:
a) do rygli okiennych,
b} do witazéw i klap wewnetrznych,
9) Narzedzie do otwarcia recznie rozktadanej pochylni (platformy)
przedtuzane, z solidng rekojescia.
36. Oznakowanie 1) Wszystkie wlewy (lub klapki ostaniajgce te wlewy) do zbiornikow

T

A
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autobusu - ptynéw eksploatacyjnych winny by¢ czytelnie oznakowane (nie
naklejki/piktogra wytgczajgc wlewu na paliwo ptynne do agregatu grzewczego).
my.

2) Napis wskazujacy dopuszczalng liczbe miejsc do siedzenia i do
stania.

3) Autobus przystosowany do przewozu 0s6b niepetnosprawnych.
4) Miejsce dla inwalidy.

5) Miejsce dla matki z dzieckiem.

6) Wyjscie bezpieczenstwa.

7) Nad kazdym kotem napis okreslajacy wymagany poziom ciénienia
powietrza w ogumieniu.

8) Awaryjne otwieranie drzwi.
9) Wejscie dla wozkow (tak/nie).
10) Przycisk otwierania drzwi.

11) Drzwi pasazerskie otwierane przez pasazeréw (oznakowanie to
musi by¢ umieszczone obustronnie na kaidej szybie drzwi
pasazerskich).

12) Autobus monitorowany (oznakowanie to musi by¢ umieszczone co
najmniej przy kazdych drzwiach pasazerskich z zewnatrz i
wewnatrz autobusu).

13) Autobus klimatyzowany - oznakowanie to musi by¢ umieszczone
na kazdym oknie przesuwnym i zawiera¢ informacje i piktogram:
»Autobus klimatyzowany. Podczas pracy klimatyzacji nie otwierac
okien”.

14) Oznakowanie gitownego wytgcznika pragdu w miejscu jego
wystgpowania w przypadku, gdy wytacznik ten znajduje sie pod
klapg rewizyjng to oznakowanie to musi znajdowac sie zaréwno na
zewnetrznej stronie klapy oraz bezposrednio przy wytgczniku.

UWAGA
Oznakowanie umieszczone na poszyciach zewnetrznych musi by¢
szczegdlnie odporne na warunki atmosferyczne i Scieranie

charakterystyczne dla mycia autobuséw na myjni wieloszczotkowej
(zaleca sie zastosowanie naklejek laminowanych).
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1) Powloki zewnetrzne wykonane lakierami o podwyiszonej
odpornosci na Scieranie przy myciu autobuséw na myjniach
wieloszczotkowych,

a) szczegotowe wytyczne, dotyczace w/w kolorystyki zostang
zaakceptowane przez Zamawiajagcego na podstawie
projektow kolorystyki (lakierowania) przedstawionych
przez Wykonawce po podpisywaniu umowy na dostawe
autobusow;

2) Kolorystyka wnetrza:
a) podtoga wykonana w dwéch kolorach:
—  w kolorze zéttym — w obszarach wej$¢ do autobusu, w
miejscu  przeznaczonym na  przewdz wdzka
inwalidzkiego  (wraz z  piktogramem  wdzka

Powtoki ; < i 2 2 .
37, farmiced inwalidzkiego), w miejscu przeznaczonym na przewdéz
kolorystyka. wozka dzieciecego® (wraz z piktogramem tego wozka),
- w kolorze szarym — pozostata czei¢ podiogi,
dodatkowo, wszystkie krawedzie podestéw, stopni,
itp. Wykoriczone listwami w kolorze zottym,

b) poszycia boczne, dachu w kolorach jasnych, skomponowane
kolorystycznie w sposdb gwarantujgcy wysoka estetyke,

c) porecze w kolorze zottym,

d) dopuszcza sie, aby podfoga w miejscu przeznaczonym na
przewoz wozka dzieciecego  wykonana byta w kolorze
niebieskim.

Wykonawca zainstaluje we wszystkich pojazdach zintegrowane

urzgdzenia GSM na potrzeby wszystkich systeméw telemetrycznych i

Urzadzenie informatycznych zainstalowanych w autobusie. (system informacji
rozgtaszajace pasazerskiej, monitoring, biletomaty, wymiana informacji z

ustuge autokomputerem itp. ) Router / modem GSM ma zapewnic

38. bezprzewodowe przewodowe  podfgczenie  wszystkich  urzadzern  sieciowych
go dostepu do zainstalowanych w autobusach i umozliwi¢ zdalny dostep do nich
Internetu poprzez Internet. Potgczenie powinno byé odpowiednio zabezpieczone

w autobusach. i szyfrowane.

Y
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Router dodatkowo musi posiadac i zapewniac:

a) wbudowany FireWall z mozliwoscig ograniczenia ruchu
sieciowego poprzez filtrowanie protokotéw sieciowych,

b) mozliwos¢ konfiguracji przekierowywania portéw TCP i UTP,
mozliwosc¢ tworzenia potaczen VPN,

c) wyjscie na antene zewnetrzng GSM (antena zewnetrzna GSM
w komplecie do modemu),

d) zasilanie Routera przystosowane do zasilania na autobusie
(przetwornica 24 V na 220 V niedopuszczalna).

Router powinien by¢ bezobstugowy, co oznacza, iz powinien
automatycznie rozpoczyna¢ prace po wigczeniu przez kierowce
stacyjki. W przypadku utraty dostepu do sieci zewnetrznej i ponownym
jej odzyskaniu modem ma kontynuowac¢ prace bez interwencji
kierowcy i koniecznosci restartowania urzadzenia. Router powinien byé
odporny na warunki atmosferyczne, umozliwiajgc prawidtowg prace w
szerokim zakresie temperatur (zaréwno w warunkach letnich jak i
zimowych).

Wykonawca zrealizuje ustuge dostepu dla pasazeréw do
bezprzewodowego Internetu (WIFI) zrealizowang w oparciu o
urzgdzenie GSM oraz Router/ Access Point. Dostep pasazerdow do
bezptatnej wydzielonej sieci WiFi w catej przestrzeni autobusu.
Router/ Access Point musi posiadac i zapewniac:

e Mozliwos¢ wiaczenia hotspot'a wyswietlajgcego regulamin i
umozliwiajgcego jego akceptacje. Aby pasazerowie mogli
otrzymac dostep do Internetu muszg zaakceptowad regulamin.
Wykonawca przedtozy projekt regulaminu do zaakceptowania
przez Zamawiajgcego.

e Mozliwosc tworzenia regut przepuszczania ruchu w oparciu o
adresy IP lub MAC. Mozliwos¢ tworzenie priorytetéw dla
okreslonych ustug Quality of Service.
3. Moiliwosc konfiguracji przepustowosci i transferu danych
do wykorzystania przez pasazerow. Mozliwosé¢ tworzenia
limitow i blokad.

e Mozliwos¢ generowania, zapisywania na urzadzeniu i
przesytania logéw na serwer Syslog (logi powinny uwzgledniaé
zbieranie informacji o pojawiajgcych sie MAC adresach z
podtgczanych urzadzen bezprzewodowych).
5. Jednoczesny dostep do sieci, co najmniej 20 urzadzen.
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Kartg SIM do modemu zapewni Zamawiajacy.

1) Wykonawca przeszkoli przed przekazaniem autobuséw 40
kierowcow Zamawiajgcego w zakresie obstugi codziennej
pojazdow, obstugi wszystkich urzadzern zamontowanych w
39, T pojeidzie, techniki jazdy przedmiotowym autobusem, oraz

zapozna z podstawowymi parametrami pojazdu jak i obstuga
pulpitu kierowcy;

2) terminy szkolen Wykonawca uzgodni z Zamawiajagcym po
podpisaniu Umowy na dostawe przedmiotowych autobuséw.

1) Dostawa autobuséw w terminie do maksymalnie 9 (dziewieciu)
miesiecy od daty zawarcia umowy dostawy.

2) Dostawa tadowarek najpdiniej na 15 dni przed dostawa
autobusow.

3) Wykonawca dostarczy autobusy i tadowarki do siedziby
Zamawiajacego.

4) Zamawiajacy dokona wstepnego technicznego odbioru
autobuséw u Wykonawcy, w terminie uzgodnionym z
Wykonawcg.

5) Autobusy przygotowane do odbioru musza mie¢ natadowane
Akumulatory trakcyjne, uzupetnione zbiorniki z ptynami
technologicznymii paliwem ptynnym.

Termin i miejsce
40. dostawy
autobusoéw.

1) Wykonawca do kazdego autobusu zataczy nastepujgce instrukcje:

—  instrukcja obstugi pojazdu,

—  instrukcje obstugi zainstalowanych kasownikéw, urzadzen do
sprzedaiy biletow, urzadzer dynamicznej informacji pasazerskiej,

—  instrukcje wszystkich systemdw elektronicznych i informatycznych
zainstalowanych w pojezdzie obstugujacych zamontowane
urzadzenia oraz innych systemow informatycznych dostarczonych
na nosnikach zewnetrznych

Dokumentacja —  ksigzka gwarancyjna.

41. wymagana przez

Zamawiajgcego. 2) Wykonawca dodatkowo dostarczy w jednym egzemplarzu:

—  instrukcje napraw oraz zakres i czasookres wymaganych obstug
technicznych,

—  katalog czesci zamiennych dla dostarczonych autobuséw,

—  schemat uktadu napedowego, elektrycznego, pneumatycznego,
kierowniczego, ogrzewania, klimatyzacji oraz  schemat
zawieszenia,

— rysunek rozmieszczenia elementéw sterujacych, wskaznikéw i
kontrolek w miejscu pracy kierowcy wraz z opisem funkgji,

36



[
Fundusze 5 Unia Europejska
Europejskie "" Pomorze Europejsk?Fu{\dusz

) o -
Program Regionalny ".‘:t Zachodnie Rozwoju Regionalnego

— wykaz materialow eksploatacyjnych jakie zastosowano w
pojezdzie(oleje, smary, ptyny eksploatacyjne, filtry, bezpieczniki,
zaréwki) z podaniem pojemnosci uktaddw, iloéci oraz oznakowania,

— wykaz pojemnosci wszystkich zastosowanych zbiornikéw w
autobusie.

B. Wymagania formalne stawiane zamawianym autobusom elektrycznym

1. Oferowane autobusy musza:

1) spetnia¢ norme¢ PN-S-47010:1999 dla autobusu miejskiego, niskopodlogowego klasy I,

2) spelnia¢ wymagania Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarki Organizacji
Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) — jednolite przepisy dotyczgce homologacji
pojazdow kategorii M2 lub M3 w odniesieniu do ich budowy ogéinej (Dz. U. UE. L.
2015.153.1 z dnia 2015.06.18), dotyczacej pojazdow wykorzystywanych do przewozu
pasazerOw i majacych wigcej niz osiem siedzen poza siedzeniem kierowcy, dla pojazdu
klasy I; powyzsze oznacza, ze wymagania przedmiotowego regulaminu muszg spetniaé
( co najmniej w zakresie minimalnym).

2. Autobusy muszg spetnia¢ warunki okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbgdnego wyposazenia(Dz. U. z 2015 r., poz. 305-tekst ujednolicony stan prawny na
01.07.2016r. — zwanego dalej rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych), ) oraz
muszg posiada¢ niezbgdne dokumenty dopuszczajace ich rejestracje na terenie Polski.

3. Oferowane autobusy muszg posiada¢ wazne ,,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu lub
Swiadectwo Homologacji Typu WE Pojazdu” zwanym dalej $wiadectwem homologacji —
w rozumieniu przepiséw Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o Ruchu Drogowym
(tekst jednolity Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 z poz. zm.).

4. Wszystkie autobusy stanowigce przedmiot zaméwienia, musza byé identyczne, pod
wzgledem parametréow technicznych i wyposazenia, posiadaé ta sama stylizacje i
kolorystyke, wyposazenie i organizacje przestrzeni pasazerskiej oraz musza by¢
wyprodukowane przez tego samego producenta.

5. W sytuacji, gdy w okresie pomigdzy zlozeniem przez Wykonawce oferty w
postgpowaniu o udzielenie zamoéwienia, a realizacjg umowy:

a) nastapi zmiana przepisow prawa w zakresie rejestracji, homologacji, sprzedazy lub
wprowadzenia do uzytku nowych autobuséw (a takze zespolow i podzespotéw do tych
autobusow), Wykonawca ten obowiazany jest zrealizowaé¢ przedmiot zaméwienia z
uwzglednieniem tychze zmian,

b) pojawia si¢ na rynku nowsze rozwiazania technologiczne lub techniczne, ograni;:;\ajaTe
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koszty eksploatacji autobuséw lub rozwigzania ograniczajgce zuzycie energii
elektrycznej, to Wykonawca moze je zastosowaé w oferowanych autobusach przy
zachowaniu wszelkich wymogéw i warunkow okreslonych w SIWZ.
W' przypadku zaistnienia okolicznosci, o ktorych mowa w pkt 1. lub w pkt 2., na
Wykonawey w szczegélnosei spoczywa obowiazek dostarczenia autobuséw spetniajacych
przepisy prawa oraz wymogi i warunki okreslone w SIWZ oraz dostarczenie dokumentow,
umozliwiajgcych zarejestrowanie tych autobuséw na terenie Rzeczpospolitej Polskie;.

C. Warunki, wymagania, parametry techniczne oraz wyposazenie jakie
musz3 spelnia¢ i posiada¢ oferowane autobusy elektryczne.

1. Zamawiajacy informuje, iz dostarczone przez Wykonawce autobusy beda wykorzystywane
(i eksploatowane) przez Zamawiajacego do obshugi linii komunikacji miejskiej, publicznego
transportu zbiorowego na trasach komunikacyjnych Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w
Szczecinku. Wymagany dzienny przebieg autobusu elektrycznego 160 km bez koniecznosci
dotadowywania akumulatorow. Zamawiajacy przez wymagany przebieg rozumie zapewnienie,
wykonania przez autobus co najmniej 160 km przebiegu przy nastepujacych warunkach:

a) przebieg musi by¢ wykonany na jednym pelnym fadowaniu akumulatorow trakcyjnych,

b) przebieg musi by¢ wykonany w kazdych warunkach  atmosferycznych w zakresie
wystepowania temperatur od -30C do +40C,

c) przebieg musi by¢ wykonany niezaleznie od ilosci wigczonych urzadzen pokladowych
(nalezy przyja¢ maksymalne obcigzenie wystepujace w urzadzeniach),

d) przebieg musi by¢ wykonany przy maksymalnym dopuszczalnym obcigZeniu autobusu.

Szczecinek, dnia 24 sierpnia 2017 1.

DYREKTOR ZARZADU
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